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1 Streszczenie

Jednym z elementdow procesu konsultacji projektu Horyzontalny Rozktad Jazdy
byty konsultacje miedzynarodowe. Dotyczyty one przede wszystkim uktadu linii
komunikacyjnych miedzy Polska a krajami osciennymi, kwestii organizacji tych
przewozow, a takze uwarunkowan zwigzanych z rozwojem infrastruktury kolejowej
na korytarzach miedzynarodowych. W odrdznieniu od pozostatych sciezek procesu
konsultacyjnego, wspotpraca ta miata i ma charakter ciggty, nieustrukturyzowany,
uzalezniony od dziatan w ramach réznych platform i inicjatyw, w ktérych
uczestniczy strona polska.

Gtownym celem konsultacji jest opracowanie i ustabilizowanie siatki potaczen
miedzynarodowych w HRJ, uspdjnienie zatozen po stronie polskiej oraz po stronie
partnerdéw zagranicznych. Wszystkie dziatania maja przede wszystkim uwzglednic
i odpowiednio zabezpieczy¢ interes Polski w zakresie harmonijnego rozwoju
istniejacych i nowych potaczen z reszta Europy. Szczegdlne znaczenie ma tutaj
kwestia infrastruktury — w 2035 roku oddana zostanie do uzytku nowa linia kolei
duzych predkosci ,Y" do Poznania i Wroctawia, ktdra otworzy nowe mozliwosci
zarowno w ruchu krajowym, jak i miedzynarodowym.

Obecna siatka potaczen miedzynarodowych, cho¢ systematycznie sie rozwija, nie
jest uznawana za wystarczajaca. Dostrzegany jest bardzo duzy, niewykorzystany
potencjat wybranych relacji miedzynarodowych, ktéry nalezatoby zaadresowac w
planowanej siatce potgczen w roku 2035. Zauwazalne jest rowniez zainteresowanie
przewoznikow komercyjnych realizacja przewozow na tych relacjach i korytarzach,
co musi znalez¢ odzwierciedlenie w planach zwigzanych z wykorzystaniem
przepustowosci infrastruktury kolejowej — po obu stronach granicy.

WsSrdéd najczesciej przedstawianych postulatow do rozwoju uktadu potaczen
miedzynarodowych, ktdre strona polska wyrazata w ramach tego procesu, nalezy
wymienic¢ przede wszystkim:

o zwiekszenie liczby potaczen (i dostepnej przepustowosci) miedzy Polska
a Niemcami w korytarzu Frankfurt (Oder) - Berlin,

e utworzenie nowego Kkorytarza z Warszawy do Pragi, wykorzystujac
infrastrukture nowej linii ,Y” do Wroctawia, a dalej odcinek konwencjonalny
przez Watbrzych, Mezimésti i Hradec Kralove,

e uruchomienie potgczen miedzynarodowych przez granice polsko-stowacka,
m.in. potgczenia do Koszyc i Budapesztu,

e zwiekszenie konkurencyjnosci i oferowania na perspektywicznych
korytarzach, m.in. do Brna i Wiednia.
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2 Obszary wspotpracy z partnerami zagranicznymi

Horyzont 2035 i projekt Horyzontalnego Rozkiadu Jazdy byt przedmiotem
konsultacji w ramach réznych platform wspotpracy z partnerami zagranicznymi.
Do interesariuszy nalezeli zarowno zarzadcy infrastruktury (np. czeska Sprava
Zeleznic), jak i ministerstwa (niemieckie Bundesministerium fur Verkehr oraz
czeskie Ministerstvo dopravy). Rozmowy odbywaty sie w roznych formatach,
zarowno spotkan bilateralnych, jak i cyklicznych warsztatéw w ramach inicjatyw
miedzynarodowych. Wspodtpraca odbywata sie przy udziale polskich partneréow
W postaci Ministerstwa Infrastruktury oraz PKP Polskich Linii Kolejowych.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze z obszardow konsultacji miedzynarodowych.
21 EurolLink

EuroLink to strategiczna inicjatywa stowarzyszenia RailNetEurope (RNE),
zrzeszajgcego europejskich zarzadcow infrastruktury kolejowej. Stanowi ona
platforme wspdtpracy ponad 20 zarzadcdédw infrastruktury, powotang w celu
wspodlnego projektowania diugoterminowych, transgranicznych koncepcji ofert
przewozowych w ruchu miedzynarodowym oraz alokacji przepustowosci w skali
catej Europy. EuroLink dziata w duchu nowego unijnego rozporzadzenia w sprawie
zarzadzania przepustowoscig (CAP) oraz inicjatywy TTR (Timetable and Capacity
Redesign), ktadac nacisk na podejscie rynkowe i maksymalizacje korzysci dla
pasazerow oraz przewoznikow.

Gtéwnym celem inicjatywy jest rozwoj potaczen miedzynarodowych w Europie,
W szczegolnosci poprzez harmonizacje plandw poszczegolnych zarzadcow
infrastruktury — z korzyscig dla pasazera w postaci wiekszych czestotliwosci
potaczen, krotszych czaséw przejazdu i zapewnienia lepszej bezposredniosci
w kluczowych relacjach. Proces wspierany jest przez trwajace analizy
prognostyczne w ramach ETMS (European Transport Market Study), ktére ma
pokazac zapotrzebowanie i pozadana liczbe potaczen pasazerskich i towarowych w
ujeciu europejskim. Projekt jest rowniez konsultowany z rynkiem, poprzez szerokie
Zaangazowanie w proces interesariuszy (przewoznikow, organizatorow
przewozow), weryfikujagc w ten sposdéb zatozenia z oczekiwaniami i realiami
praktycznymi.

Projekt HRIJ jest uwzgledniany w projekcie EuroLink dzieki zaangazowaniu CPK
oraz PKP Polskich Linii Kolejowych w inicjatywie. Polska uczestniczy w pracach nad
koncepcja przepustowosci i uktadu tras pociggow dla roku 2035. W wydzielonych
zespotach dla poszczegdlnych podregionéw, wypracowywano koncepcje
zharmonizowanych tras miedzynarodowych. Proces obejmowat m.in. spotkania
warsztatowe Design sessions, biezaca wspdtprace w ramach Advisory group,
a takze zaangazowanie interesariuszy podczas Stakeholder sessions.
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Rysunek 1— Podziat na podregiony w ramach analiz inicjatywy EurolLink

Strona polska uczestniczy w pracach nad:

e regionem 8 (Via Vindobona+), obejmujacym przede wszystkim potaczenia

w kierunku potudniowym — do Czech, Austrii i Wegier,

e regionem 9 (Baltics, Poland up to Berlin), obejmujacym potaczenia z Polski

w kierunku krajow battyckich oraz miedzy Polska a Niemcami.

Do kamieni milowych prac nad koncepcja przepustowosci na rok 2035, w ktorych

uczestniczyta strona polska, zaliczy¢ mozna m.in.:

e warsztaty Live Design Session Region 9, ktore odbyty sie 31.03-1.04.2025

w Warszawie, podczas ktérych omawiano szczegdly koncepcji
szczegolnym uwzglednieniem Polski i krajow battyckich,

e warsztaty Live Design Session Region 8, ktdére odbyty sie 18-19.08.2025
w Pradze, podczas ktorych omawiano koncepcje na obszarze potudniowym,

w tym potaczenia Polski z Czechami, Stowacja, Wegrami czy Austrig,

e spotkania Stakeholder Session Region 8, ktére odbyty sie 24.11.2025 oraz
1.04.2026, podczas ktérego koncepcja dla obszaru na potudnie od naszego

kraju zostata zaprezentowana interesariuszom zewnetrznym,
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e spotkanie Stakeholder Session Region 9, ktdre odbyto sie 8.12.2025, podczas
ktorego koncepcja dla regionu obejmujacego styk Polski, Niemiec i Litwy
zostata zaprezentowana interesariuszom zewnetrznym

W projekcie EuroLink uczestnicza kluczowi partnerzy zagraniczni w kontekscie
potaczen miedzynarodowych. Naleza do nich przede wszystkim: Sprava Zeleznic
(Czechy), DB InfraGO (Niemcy), Rail Baltica i LTG Infra (Litwa), SCHIG i OBB Infra
(Austria), ZSR (Stowacja) oraz KTl (Wegry). Istotne jest réwniez korzystanie
z doswiadczen innych podmiotdw z catej Europy, ktdorzy wspieraja proces
analityczny swojg wiedza ekspercka. Wsréd zaangazowanych mozna wyrdznic
m.in. SBB (Szwajcaria), Infrabel (Belgia), Prorail (Holandia) i SNCF Réseau (Francja).

2.2 Spotkania bilateralne

Zatozenia oferty przewozowej w ruchu miedzynarodowym dla roku 2035,
opracowane w ramach projektu Horyzontalny Rozktad Jazdy, byty jednym
z elementéw uzgodnien i rozmow podczas roznych spotkan bilateralnych
Z partnerami zagranicznymi. W raporcie przedstawiono najwazniejsze z nich.

Styk polsko-czeski

Problematyka potaczen miedzy Polska a Czechami byta przedmiotem rozmow
podczas spotkania 21-2210.2024 w Czeskich Budziejowicach na szczeblu
ministerstw obu krajow. Omawiano aktualny status inwestycji infrastrukturalnych
w zakresie sieci kolei duzych predkosci (projekty Katowice - Ostrawa i Wroctaw -
Praga), perspektywy dla organizacji przewozow stuzby publicznej na istniejacych
liniach komunikacyjnych, a takze mozliwosci i scenariusze rozwoju w perspektywie
roku 2035.

Kolejne ministerialne spotkanie polsko-czeskie odbyto sie 21-22.10.2025 we
Wroctawiu. Do agendy spotkania nalezato m.in. omoéwienie aktualnych wynikéw
przewozowych w potaczeniach miedzynarodowych miedzy Polska a Czechami,
przedstawienie perspektywy rozpoczecia obowigzywania nowego Planu
Transportowego w Polsce (lata 2030-2034) oraz aktualizacji statusu
i harmonogramu prac infrastrukturalnych w obu krajach. Istotng czesciag spotkania
byto rowniez omowienie plandw rozwoju potaczen w horyzoncie roku 2035
i pdzniej. Do najwazniejszych ustalen kierunkowych nalezaty m.in. kwestia
przetrasowania potagczen miedzy Wroctawiem a Praga przez nowy korytarz przez
Mieroszow i Mezimeésti (rowniez dla potgczen z Warszawy), rozwdj potaczen miedzy
Polska a Austrig (potaczenia do Wiednia) poprzez witaczenie Brna i zwiekszenie
czestotliwosci potaczen, a takze uktadu potaczen po oddaniu do uzytku nowej linii
kolejowej nr 170 oraz odcinkéw VRT miedzy Ostrawa, Brnem a Praga.

Styk polsko-niemiecki

Potaczenia miedzy Polska a Niemcami byly przedmiotem rozmow 06.11.2024
w ramach konsultacji projektu HRJ i DeutschlandTakt, ktdre byty koordynowane
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przez ministerstwa. Szczegdlny nacisk potozono na kwestie uspdjnienia prognoz
popytu w ruchu miedzynarodowym w celu wiasciwego zaadresowania potrzeb
W ruchu pasazerskim m.in. miedzy Warszawa a Berlinem. Omowiono rowniez
aktualne propozycje oferty przewozowej w obu koncepcjach na rok 2035 -
niemieckiej i polskiej.

Nastepne ministerialne spotkanie z przedstawicielami Republiki Federalnej
Niemiec odbyto sie 14.05.2025 w Berlinie. Oprécz omowienia dalszych szczegotow
zwigzanych z uspdjnieniem prognoz w modelach obu krajoéw, pogtebiono temat
perspektywy utworzenia nowego korytarza kolei duzych predkosci miedzy
Poznaniem a Berlinem przez Gorzéow Wielkopolski i Kostrzyn. W horyzontach
posrednich zaadresowano problem niedostatecznej przepustowosci odcinka
Frankfurt - Berlin w stosunku do oferty zaktadanej w projekcie HRIJ
(uwzgledniajacej wystepujacy juz popyt ze strony przewoznikow komercyjnych,
przejawiajacy sie m.in. wnioskami o otwarty dostep do infrastruktury kolejowej na
tej trasie).

Kolejny warsztat dotyczacy oferty przewozowej w HRJ i DeutschlandTakt odbyt sie
26.11.2025 w Warszawie. Szczegdlng uwage poswiecono kwestii dostepnej liczby
tras na odcinku Frankfurt (Oder) - Berlin, ktdra nie jest z polskiej perspektywy
wystarczajaca dla zaspokojenia rosngcego ruchu miedzynarodowego. Postulatem
wychodzacym z projektu HRJ byto zapewnienie co najmniej 1,5 trasy (a docelowo 2)
w godzinie dla potaczen w kierunku Polski - do Warszawy (1 trasa w godzinie)
i Wroctawia (co najmniej 0,5 trasy w godzinie). Podkreslono brak mozliwosci
rozwoju potaczen miedzy stolicami obu krajow, nawet po otwarciu infrastruktury
KDP w Polsce, bez zapewnienia dodatkowej przepustowosci. W przeciwnym
przypadku rozwoj potaczen na tej linii musiatby wigzac¢ sie z ograniczeniami na
innych, réwnie istotnych trasach (na potudnie Polski).

23 Inne platformy i dziatania

Postulaty ptynace z projektu HRJ byty réwniez przekazywane i konsultowane
w ramach innych dziatan. Jedna z nich jest aktywne wigczenie sie do procesu
sktadania uwag do niemieckiego Mittelfristiges Konzept fur eine optimierte
Kapazitatsnutzung (mKoK), czyli strategicznego narzedzia zarzadcy infrastruktury
kolejowej DB InfraGO, ktérego celem jest planowanie wykorzystania
przepustowosci linii kolejowych w perspektywie od trzech do pieciu lat w przdéd.
Jest to narzedzie sredniookresowe, jeszcze przed wprowadzeniem zatozen projektu
DeutschlandTakt.

PKP Polskie Linie Kolejowe ztozyty swoje oficjalne uwagi do projektu mKoK na rok
2028, z perspektywa na lata 2030 i pdzniejsze. Zostaty one wypracowane wspolnie,
w mysl kierunkowego dazenia do osiggniecia zatozen z projektu HRI.
Najwazniejszym postulatem byto zapewnienie dodatkowej przepustowosci
(kolejnej trasy w godzinie) na odcinku miedzy polska granica a Berlinem.
Zasygnalizowano rowniez perspektywe potencjalnego, nowego korytarza KDP,
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poprowadzonego czesciowo w sladzie linii Berlin - Kostrzyn. Podkreslono rowniez
istotnosc elektryfikacji korytarza Gorlitz - Dresden, w celu wigczenia Drezna w uktad
planowanego potaczenia potudniowej Polski z Lipskiem.
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3 Zgtaszane postulaty w zakresie potagczen miedzynarodowych

PARTNER

Niemcy

POLACZENIE

Warszawa - Berlin
Krakow - Berlin

POSTULAT

Zwiekszenie liczby dostepnych tras dla potaczen do/z Polski przez przejscie graniczne
Frankfurt (Oder) - Kunowice.

W HRIJ przewidziano rozwoj potaczen w osi Warszawa - Berlin do wiecej niz jednej trasy na
2 godziny. Poziom ten zostanie osiggniety juz wkroétce przez pociaggi inkumbenta, brak jest
przestrzeni na rozwoj przewoznikéw prywatnych, ktérzy wyrazajg zainteresowanie tym
potaczeniem (chocby w formie sktadania wnioskéw w trybie Open Access). Z tego wzgledu
uktad linii w HRJ 2035 uwzglednia trase pod lowcostowe potaczenie z Warszawy przez linie
kolejowa nr 3 — a nie wytacznie potaczenia po linii kolejowej nr 85.

W horyzoncie 2035 roku przewidziano rozwéj potaczen miedzy potudniem kraju
(Rzeszowem, Krakowem, GZM, Wroctawiem) a Berlinem do czestotliwosci 2-godzinnej.
Oznacza to, ze przewidziany przez strone niemiecka w DeutschlandTakt slot dla potaczen
do/z Polski — jeden w godzinie — zostaje catkowicie skonsumowany przez ta relacje oraz
linie ekspresowa przez KDP co 2 godziny z Warszawy.

Dodatkowa przepustowos¢ mogtaby by¢ rowniez wykorzystana na inne, niesystemowe
potaczenia, np. relacje w sladzie obecnego potaczenia Gedania z Gdyni przez Poznan do
Berlina. Co do zasady potaczenia Trojmiasta z Berlinem ma w 2035 roku zostac
przeniesione na korytarz przez Szczecin, ale utrzymywany jest postulat potencjalnego
pozostawienia tej relacji m.in. z wojewoédztwa kujawsko-pomorskiego.

Postulat zostat podnoszony m.in. podczas konsultacji projektu DeutschlandTakt, spotkania
polsko-niemieckiej grupy roboczej ds. transportu kolejowego, a takze zostat uwzgledniony
w koncepcji projektu EuroLink.
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Czechy

Warszawa - Praha
Gdynia - Praha

Przetrasowanie potaczen z Wroctawia do Pragi przez Watbrzych, Mezimésti, Hradec
Kralove i zapewnienie przepustowosci pod jedng trase do/z Polski w godzinie

Z uwagi na trwajace przygotowania do modernizacji i elektryfikacji wezta w Nachodzie,
strona czeska zgtosita che¢ utworzenia nowego korytarza w ruchu miedzynarodowym
miedzy Wroctawiem a Praga — przez Mezimésti, Nachod i Hradec Kralové. Ze wzgledu na
odsuniecie w czasie perspektywy budowy linii KDP przez Lubawke, trasa ta ma w zatozeniu
petnic role szybkiego potaczenia z Praga juz w latach 30. W stosunku do obecnej relacji

z Wroctawia przez Ktodzko, Miedzylesie, Lichkov i Usti nad Orlici do Pragi, nowy korytarz
charakteryzuje sie wieksza niezawodnoscia (110 km vs. 58 km jednotoru), a takze wtacza

w ten cigg komunikacyjny wieksze osrodki jak Hradec Kralové (94 tys.) oraz po stronie
polskiej Watbrzych (98 tys.). Istotne jest rowniez skrécenie czasu przejazdu z Wroctawia
wzgledem trasy przez Miedzylesie — prognozowana wartos¢ w 2035 roku to ok. 3 h 15 min.

Ze wzgledu na realizacje nowej linii kolejowej duzych predkosci ,Y" z Warszawy przez +6dz
do Wroctawia, trasowanie potaczen miedzy stolicami Polski i Czech przez ten korytarz
bedzie konkurencyjne czasowo wzgledem potaczenia przez Brame Morawska. Umozliwi to
rowniez wiaczenie w uktad potaczen miedzynarodowych z Czechami miasto t6dz oraz
nowe lotnisko krajowe. Z tego wzgledu w propozycji HRJ na rok 2035 zatozono kursowanie
linii Ex02, w czestotliwosci co 2 godziny, z Warszawy (Biategostoku) przez linie KDP ,Y”,
Wroctaw, Watbrzych, Hradec Kralové do Pragi.

Jednoczesnie w perspektywie 2035 roku zatozono rozwdj potaczenia miedzy Tréjmiastem
a Praga do czestotliwosci 2-godzinnej — w odpowiedzi na rosnacy popyt na tej trasie. Dla
tego potaczenia réwniez zatozono trasowanie przez Mieroszow i Mezimeésti, poprawiajac
konkurencyjnos¢ potaczenia poprzez wigczenie ziemi watbrzyskiej kraju hradeckiego w jej
uktad, skracajac czas przejazdu, a takze uwalniajac przepustowos¢ na linii kolejowej 276
przez Ktodzko i Miedzylesie dla ruchu regionalnego oraz towarowego.

Strona czeska popiera i rowniez uwzglednia w swoich planach potaczenie o charakterze
miedzynarodowym z Polska w tym korytarzu, ale z uwagi na intensywny ruch regionalny
w rejonie Nachodu aktualnie przewidywana dostepna przepustowosc¢ uwzglednia
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Stowacja

Krakow - Cesky Tésin -
Zilina - Bratislava - Wien

wytacznie poét trasy dalekobieznej w godzinie (czestotliwos¢ 2-godzinna). Trwaja dalsze
analizy nad mozliwoscig zmian w planie przepustowosci oraz uwzglednienia obu linii
komunikacyjnych — z Warszawy oraz Gdyni —w trasowaniu przez Mezimésti.

Postulat zostat podnoszony m.in. podczas polsko-czeskiej grupy roboczej ds. transportu
kolejowego, a takze w ramach warsztatdw projektu EuroLink.

Uruchomienie potaczenia Krakowa z Wiedniem przez Zyline i Bratystawe

Ze wzgledu na usystematyzowanie tras do Wiednia w korytarzu przez Brame Morawska

i linie kolejowa Ostrava - Breclav (m.in. 2-godzinna czestotliwos¢ potaczenia z Warszawy,
uruchomienie potaczenia z Wroctawia i Krakowa jako osobne pociagi — bez manewréow

w Bohuminie w celu skrocenia czasu przejazdu), w HRJ zidentyfikowano potrzebe rozwoju
i zwiekszenia liczby potaczen z Krakowa do Wiednia alternatywnym korytarzem. Do czasu
ukonczenia odcinka linii kolei duzych predkosci (VRT) Ostrava - Prerov, po stronie czeskiegj
brak jest mozliwosci zwiekszenia czestotliwosci potaczen z Polski powyzej jednej trasy

w godzinie (facznie do Pragi oraz Wiednia i Budapesztu). Przeanalizowano inne mozliwosci
trasowania, m.in. w zakresie czasdw przejazdu oraz potencjatu osrodkow w alternatywnym
korytarzu. Rozpatrywano rowniez kilka mozliwosci trasowania po stronie polskiej.

Ostatecznie zaproponowano trase przez poétnocno-zachodnig Stowacje, wiaczajac osrodki
takie jak: Zilina (80 tys. mieszkancow), Trencin (54 tys.) i Trnava (62 tys.). Co istotne,
potaczenie te bedzie stanowic¢ bezposrednie potaczenie stolicy - Bratystawy — z potudniem
Polski. Jest to szczegdlnie istotne w kontekscie przeniesienia gtéwnego cigzenia miedzy
Polska a Wegrami — po otwarciu trasy Podieze-Piekietko — na linie przez Nowy Sacz,
Koszyce i Miszkolc. Miedzy Bratystawa a Wiedniem potaczenie miatoby wykorzystywac
niedawno zmodernizowana linie przez Marchegg, co umozliwi przejazd przez gtéwny
dworzec w Bratystawie.

Zaproponowane trasowanie miedzy Krakowem a Zyling przez Oswiecim i Zebrzydowice
umozliwi obstuge duzych osrodkow na pograniczu polsko-czeskim — to m.in. Karvina

(49 tys. mieszkancow), Cesky T&5in (24 tys.) i TFinec (34 tys.). Oferuje tez lepszy czas
przejazdu w stosunku do jazdy przez Zwardon, Bielsko-Biatg i Czechowice-Dziedzice (ze
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Stowacja
Wegry

Niemcy

Krakéw - Nowy Sacz -
KosSice - Budapest

Biatystok - Gdansk -
Szczecin - Berlin

zmiang czota) - w duzej mierze dzieki modernizacji i podniesieniu parametrow linii
kolejowej nr 93 przez Zebrzydowice.

Postulat zostat podnoszony m.in. w ramach projektu EuroLink.

Uruchomienie potaczenia z Budapesztem

Dzieki otwarciu nowej linii kolejowej Podteze-Piekietko mozliwe bedzie znaczace skrocenie
czasu przejazdu oraz dystansu dla potaczenia kolejowego miedzy Krakowem a wschodnia
Stowacjg i Wegrami. W HRJ 2035 zaproponowano potgczenie dalekobiezne co 4 godziny

z Budapesztu do Krakowa, z jedna para potaczen wydtuzong do Warszawy, zapewniajaca
potaczenie obu stolic w sposdb bezposredni.

Postulat jest elementem zatozen do koncepcji oferty przewozowej wypracowanych
wspdlnie w ramach projektu EuroLink.

Zapewnienie potaczenia dalekobieznego co 2 godziny miedzy Szczecinem a Berlinem

Przeniesienie gtéwnego cigzenia miedzy pdtnocna Polska a Niemcami przez Stupsk

i Koszalin przewidywane jest po modernizacji odcinkow linii kolejowej nr 202 z Gdyni do
Stupska oraz po przebudowie odcinka Szczecin - Angermunde. Inwestycje te skréca czas
przejazdu miedzy Trojmiastem a Berlinem do konkurencyjnego wobec korytarza przez
Poznan i Frankfurt.

W dalszym horyzoncie — po budowie tzw. magistrali battyckiej — przewiduje sie rozwdj

i rozszerzenie oferty przewozowej o szybkie potaczenia o charakterze ekspresowym przez
Kotobrzeg. Do czasu modernizacji i zwiekszenia przepustowosci tego ciggu, na tym etapie
prac przewiduje sie poprowadzenie linii w cyklu 2-godzinnym, o jednolitej siatce postojow.
Zatozenie jest kompromisem miedzy mozliwosciami infrastruktury (przede wszystkim
jednotorowych odcinkow miedzy Stupskiem a Runowem Pomorskim), a oczekiwaniami
poszczegdlnych organizatoréw w zakresie rozwoju oferty przewozowej w oparciu

o cykliczny rozktad jazdy.
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Gtéwnym postulatem podnoszonym w rozmowach ze strong niemiecka byto zapewnienie
trasy o charakterze ekspresowym na odcinku Tantow - Angermunde w czestotliwosci
2-godzinnej, z jednoczesnym uwzglednieniem osobnych slotéw dla potaczen regionalnych
i regionalnych przyspieszonych. Rozpatrywano rowniez mozliwosci wydtuzenia potaczenia
z Berlina dalej w kierunku potudniowym.

Postulat zostat podnoszony m.in. podczas konsultacji projektu DeutschlandTakt, spotkania
polsko-niemieckiej grupy roboczej ds. transportu kolejowego, a takze w trakcie prac nad
koncepcja przepustowosci w projekcie EuroLink.

Wiaczenie Brna w ukiad linii z Polski do Austrii oraz zwiekszenie czestotliwosci

Realizowana obecnie przez strone czeskg modernizacja korytarza Pferov - Brno do
predkosci maksymalnej 200 km/h oraz planowana przebudowa wezta kolejowego w Brnie
otwiera nowe mozliwosci rowniez dla potaczen miedzynarodowych z Polski. Oprécz checi
zapewnienia bezposredniego potaczenia miasta Brna — drugiego pod wzgledem liczby
mieszkancow osrodka w Republice Czeskiej — z Polska, istotnym czynnikiem jest rowniez
wzmochienie konkurencyjnosci korytarza z Warszawy do Wiednia, z dostrzeganym
Znaczacym potencjatem rozwoju.

W HRJ zaproponowano wzmochnienie czestotliwosci linii tgczacej stolice Polski i Austrii do
2 godzin oraz przetrasowanie jej przez wezet w Brnie. Zwiekszenie liczby kurséw mozliwe
jest dzieki m.in. przeniesieniu gtdwnego korytarza tgczacego Warszawe z Praga przez
Wroctaw i uwolnieniu w ten sposdb przepustowosci na odcinku Ostrava - Prerov.

Z uwagi na podniesienie parametrow odcinka Prerov - Brno oraz Brno - Bfeclav, czas
przejazdu bedzie zblizony do aktualnego trasowania przez Otrokovice, przy wiaczeniu
w obstuge tego potaczenia jednego z najwazniejszych osrodkdw w Republice Czeskiej.
Co istotne, oferowanie na obecnie funkcjonujacym korytarzu w ciggu Ostrava - Prerov -
Otrokovice - Bfeclav (- Wien) pozostanie na tym samym poziomie przez planowane
potaczenia z Wroctawia i Krakowa do Wiednia.
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Podstawowym warunkiem mozliwosci przetrasowania jest przebudowa wezta w Brnie,
ktora umozliwi przejazd z kierunku Ostrawy w strone Wiednia. Dodatkowo strona czeska
w trakcie konsultacji zgtaszata wyzwania zwigzane z przepustowoscia modernizowanego
wiasnie odcinka Prerov - Brno, planowanego do intensywnej obstugi ruchem krajowym.

Postulat zostat podnoszony m.in. podczas polsko-czeskiej grupy roboczej ds. transportu
kolejowego, a takze w ramach warsztatdw projektu EurolLink.
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